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1 Введение 

Проект организации дорожного движения на авто-

мобильных дорогах населенных пунктов Троицкого рай-

она Алтайского края разработан ООО «СибПроект» в со-

ответствии с Заданием, утвержденным Главой Троиц-

кого района Алтайского края.  

Целью разработки проекта организации дорожного 

движения на автомобильных дорогах общего пользова-

ния местного значения села Песьянка Троицкого района 

Алтайского края (далее по тексту – ПОДД), является оп-

тимизация методов организации дорожного движения на 

улично-дорожной сети села Песьянка для обеспечения 

безопасности дорожного движения транспортных 

средств и пешеходов, а также для повышения пропуск-

ной способности улиц. 

ПОДД выполнен в соответствии с «Порядком разра-

ботки и утверждения проектов организации дорожного 

движения на автомобильных дорогах» (письмо МВД РФ 

от 02.08.2006 № 13/6-3853, ФДА от 07.08.2006 № 01-

29/5313), требованиями действующего законодательства 

Российской Федерации, нормативными правовыми ак-

тами федеральных органов исполнительной власти, пра-

вилами, стандартами, техническими нормами и другими 

нормативными правовыми актами. 

В проекте схемы организации дорожного движения 

выполняются на каждый объект (улица, переулок) от-

дельно в линейном масштабе 1:1500.  

Ширину автодороги разрешается принимать в про-

извольном масштабе, удобном для работы. 

В схеме организации дорожного движения, выпол-

ненной на каждый объект (улица, переулок), отсчет в 

метрах начинается с левого края схемы (нулевая от-

метка) и продолжается к правому краю схемы до 500 мет-

ров максимально. Если объект (улица, переулок) имеет 

протяжённость более 500 метров, то схема имеет продол-

жение на следующем листе (еще 500 метров). 

Расстояние от нулевой отметки до каждого дорож-

ного знака указывается в метрах, пример: (+500), а рас-

стояние до центра каждого пересечения или примыкания 

без скобок в метрах, пример: +240. 

Установленные дорожные знаки обозначаются чер-

ным шрифтом, знаки, которые необходимо установить, 

обозначаются красным шрифтом. 

На схеме все примыкания к основной дороге, кото-

рым невозможно присвоить название (улица, переулок), 

обозначаются визуально, т.е. не имеют названия. 

Тип дорожного покрытия обозначается на схеме 

цветом: асфальтобетон – серым, грунт – белым, щебень- 

светло желтый. 

После каждой схемы организации дорожного дви-

жения, выполненной на каждый объект (улица, пере-

улок), следуют листы с адресными ведомостями. 

Все ведомости заполняются с подведением итогов. 

Во всех ведомостях отображены таблицы, которые 

заполняются в зависимости от наличия дорожной инфра-

структуры (знаки, полоса разгона, светофоры и т. д.). 

Если сведения об инфраструктуре или сама инфраструк-

тура отсутствует, то в столбце или строке таблицы оста-

ётся пустое место (сам столбец остаётся в таблице не за-

полненный). 

Автомобильные дороги в границах населенного 

пункта села Песьянка Троицкого района Алтайского края 

по условиям движения и доступа на них транспортных 

средств относятся к автомобильным дорогам обычного 

типа (не скоростная дорога) 5 категории. 

Общая протяженность улиц составляет 2570 м. 

Схемы организации дорожного движения разрабо-

таны впервые и предназначена для устранения существу-

ющих недостатков и противоречий в применении дорож-

ных знаков, несоответствий их нормативным требова-

ниям, а также для установки в недостающих местах до-

полнительных средств дорожной информации.  

 Схемы организации дорожного движения выпол-

нены с учетом введенных в действие с 1 июля 2006 года 

новых государственных стандартов, а также наработан-

ной в деревне практикой применения технических 

средств регулирования дорожного движения и необходи-

мости унифицированного подхода к решению техниче-

ских задач, не регламентированных ГОСТами. Таким об-

разом, создается единая взаимосвязанная система орга-

низации дорожного движения в селе Песьянка Троиц-

кого района Алтайского края. 

Для решения этой задачи проведено обследование 

всех проектируемых улиц, собрана информация об их 

геометрических параметрах, при необходимости учтено 

состояние дорожно-транспортного травматизма и интен-

сивность движения транспортных и пешеходных пото-

ков. Выполнено комплексное обследование исходной ор-

ганизации дорожного движения улично-дорожной сети 

села. 

При разработке проекта учтены требования ГОСТ Р 

52290-2004 «Технические средства организации дорож-

ного движения. Знаки дорожные. Общие технические 

требования», ГОСТ Р 51256-2011 «Технические средства 

организации дорожного движения. Разметка дорожная. 

Типы, основные параметры. Общие технические требо-

вания», ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства орга-

низации дорожного движения. Правила применения до-

рожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограж-

дений и направляющих устройств», СНиП 2.07.01-89* 

"Градостроительство. Планировка и застройка городов и 

прочих населенных пунктов», СНиП 2.05.02-85 «Авто-

мобильные дороги». 

ПОДД соответствует требованиям действующих 

нормативных документов и направлен на решение следу-

ющих задач: 

- обеспечение безопасности участников движения; 

- введение необходимых режимов движения в соот-

ветствии с категорией дороги, ее конструктивными эле-

ментами, искусственными сооружениями и другими 

факторами; 

- своевременное информирование участников дви-

жения о дорожных условиях; 

- обеспечение правильного использования водите-

лями транспортных средств ширины проезжей части до-

роги и т.д. 

 

2 Технические нормативы 
 

Согласно Актуализированной редакции СНиП 

2.07.01-89*(СП 42.13330.2011) и Рекомендациям по про-

ектированию улиц и дорог городов и сельских поселений 

(дополнение к Актуализированной редакции СНиП 

2.07.01-89*) класс автомобильных дорог в с. Песьянка – 
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«улицы и дороги сельских поселений». Категория дорог 

и улиц – «улица в жилой застройке». Основное назначе-

ние улиц и дорог - транспортная (без пропуска грузового 

и общественного транспорта) и пешеходная связи внутри 

жилых территорий и с главной улицей по направлениям 

с интенсивным движением.   

Расчетные параметры автомобильных дорог следу-

ющие: 

- ширина проезжей части   - 3-6 м 

- число полос движения   - 1-2 

- расчетная скорость движения  - 40 км/час.  
 

4 Краткая характеристика существующих дороги 

 

Организация дорожного движения, согласно зада-

ния, предусмотрена на автомобильных дорогах, проходя-

щих по следующим улицам населенного пункта Песь-

янка: 

 
№ 

п/п 

Наименование улицы, переулка и 

т.д. 
Протяженность, м 

1 ул. Мира 1180 

2 ул. Школьная 625 

3 ул. Нагорная 200 

4 ул. Зайчиха 565 

 Итого: 2570 

 

5 Организация и безопасность дорожного движения.  

Обустройство дороги 

 

Для организации и обеспечения безопасности дви-

жения транспортных средств и пешеходов и повышения 

пропускной способности автомобильных дорог в селе 

Песьянка проектом предусмотрены мероприятия по обу-

стройству автомобильных дорог дорожными знаками.  

Установка дорожных знаков на дорогах выполнена 

в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52289-2004 «Тех-

нические средства организации дорожного движения. 

Правила применения дорожных знаков, разметки, свето-

форов, дорожных ограждений и направляющих 

устройств» и ОДМД «Рекомендации по обеспечению 

безопасности движения на автомобильных дорогах». 

Расстановка технических средств ОДД имеет при-

вязку к проектному километражу. 

Нанесение горизонтальной дорожной разметки в 

селе согласно п 6.2.2 ГОСТ Р 52289-2004, не требуется, 

так как в населенном пункте по данным улицам отсут-

ствует движение маршрутных транспортных средств. 

Знаки индивидуального проектирования также не 

требуются. 

Дорожные знаки, согласно ГОСТ Р 52289-2004, 

устанавливаются на расстоянии 0,5м от края проезжей 

части (при наличии обочины – от бровки земляного по-

лотна) до ближайшего к ней края знака. В стесненных 

условиях (застроенная территория) допускается устанав-

ливать знаки на обочине на расстоянии не менее 1м от 

кромки проезжей части. Согласно ГОСТ Р 52289-2004 

высота установки знаков, без учета табличек, принята 3 

м.  

Типоразмер знаков принят - Ι (по таблице 1 ГОСТ Р 

52289 - 2004 для дорог и улиц местного значения, проез-

дов, улиц и дорог в сельских поселениях). 

Стойки знаков металлические без фундаментов. 

Диаметр и длина стоек приняты в зависимости от ветро-

вого района по типовому проекту 3.503.9-80 «Опоры до-

рожных знаков на автомобильных дорогах». Глубина за-

делки в грунт - 1,2 м. Ямы под стойки дорожных знаков 

заполняют смесью грунта с каменными материалами с 

последующим уплотнением слоями по 0,1м. Вокруг 

стойки знака, для обеспечения устойчивости, устраива-

ется отмостка круглой формы диаметром 0,4 м из бетона 

класса В-15.  

Знаки, устанавливаемые на дороге, должны соответ-

ствовать требованиям ГОСТ Р 52290-2004. 

Принятые проектом решения в соответствии с тре-

бованиями Актуализированной редакции СНиП 2.07.01-

89* позволяют  обеспечить безопасность и организацию 

движения на дороге.  

Применяемые материалы должны соответствовать: 

- бетон класса В-15 – ГОСТ 7473-2010; 

- дорожные знаки -  ГОСТ Р 52290-2004; 

- стойки металлические – ГОСТ 10705-80. 

 

6 Список нормативных документов 

 

− Постановление Правительства РФ от 02.09.2009 №717 

«О нормах отвода земель для размещения автомо-

бильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса»; 

− Постановление Правительства РФ от 28.09.2009 №767 

«О классификации автомобильных дорог в Россий-

ской Федерации»; 

− Приказ Минтранса России от 27.08.2009№ 150 «О по-

рядке проведения оценки технического состояния ав-

томобильных дорог»; 

− Приказ Минтранса России от 17.03.2015№ 43 «Об 

утверждении Правил подготовки проектов и схем ор-

ганизации дорожного движения» (далее по тексту – 

Правила); 

− Письмо МВД РФ от 02.08.2006№ 13/6-3853, Федераль-

ного дорожного агентства от 07.08.2006№ 01-29/5313 

«Порядок разработки и утверждения проектов организа-

ции дорожного движения на автомобильных дорогах»; 

− ГОСТ Р 52398-2005; 

− ГОСТ Р 52399-2005; 

− СНиП 2.05.02-85; 

−  ОДН 218.0.006-2002; 

− Федеральный закон от 26.06.2008№ 102-ФЗ «Об обеспе-

чении единства измерений»; 

− Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопас-

ности дорожного движения»; 

− ОДМ 218.6.015-2015; 

− Методические рекомендации по назначению мероприя-

тий для повышения безопасности движения на участках 

концентрации ДТП (утв. Распоряжением Росавтодора от 

30.03.2000№65-р); 

− ГОСТ Р 52766-2007; 

− ГОСТ Р 52289-2004; 

− ГОСТ Р 52290-2004; 

− ГОСТ Р 50970-2011; 

− ГОСТ Р 51256-2. 
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